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Von Florida nach Kalifornien und zuruck
oder

5100nm in drei Wochen

Andreas Beuermann




St. Augustine
Nashville

Saint Louis
Mount Rushmore
Yellowstone

Salt Lake

Lake Tahoe

San Francisco
Visalia

Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite

08
11
20
27
40
50
56
61
76

LEVWE

O TR RUS)

e




Los Angeles Seite 78
Las Vegas Seite 84
Page Seite 94
Durango Seite 104
Santa Fe Seite 108
New Orleans Seite 113
Das Flugzeug Seite 125
Abkiirzungen Seite 126
Bilderliste Seite 127




s e o L L i
Columbia = 19
on

]e"e's.on. F = Vincennes

City, Belle

Louisville® kY11

Miis'siouiri /
S el
= Rolla . Evansvilles Y B
Owenshoro >
p e Carbondale Elizabethtown * Richmornd. e =
K elm b ey, RLnigReRey N
Cape Girardeau ¥ Madisonville = i \
springfield « i |y y »
fin ixa = ducah i Somersets L]
Nixa - « Bowling
. A o Green e -
Poplar Hopkinsville . L
West Plains ® * Bluff : .
ille o ¥ A 0 - -
Mountain - & s
2 * Home 1468 v R 1y A 3., m
- m . S+ Cookeville ]_; o ‘Morristown
phes it =3 A s Tennessee J
Batesville s *lonesboro * Murfreesboro oo
»jackson MeMinnville
it Smith
= Russeliville
; [
Ankansas {Forrestald. Memphis & « Chattanooga’
City # Corinth K T :
i Ich;iJ':‘:-Inf.:\.:p- 5 * Little Rock s Florence Huntville o Dalt_an"_ ’. i ;
T Springs Dahlanega» (i ]

Endlich ist der Tag der SoFi gekommen. Friih sind wir am Flugplatz, um unsere Kameras und nicht zuletzt
unser Flugzeug zu checken. Um 13:24h wird der Kernschatten genau an dem Punkt sein, den wir erreichen
wollen. Der Beginn der Verdunklung setzt aber schon eine Stunde frither ein. Wir starten gegen 11:30h, noch
geniigend Zeit, um die 100NM zuriickzulegen und auf unsere Hohe zu kommen. Wir wollen auf iiber 10.000 ft
iiber den Wolken freie Sicht auf die Dunkelheit haben. Zwar wird laut FAA die Dunkelheit nicht als Nacht
gerechnet, dennoch sollten schon alle Positionsleuchten und weiteren Lichter am und im Flugzeug funktionie-
ren. Fast alle Flugplitze entlang der Sonnenroute sind hoffnungslos iiberfiillt. Die ADS-B Anzeige, der sich in
der Luft befindlichen Flugzeuge nimmt auch schlagartig zu, wobei der grofite Teil wesentlich niedriger fliegt.
Dann ist es so weit. Langsam schiebt sich von Nordwesten ein 115km breiter, dunkler Keil iiber den Boden. Die
Sonne ist noch in Ginze sichtbar. Doch innerhalb weniger Minuten fliegen wir in fast vollkommener Dunkel-
heit. Nur am Horizont sind noch von der Sonne erleuchtete Wolken zu erkennen. Fiir zweieinhalb Minuten hat
der Mond die Sonne vollstiindig abgedeckt. Vereinzelt sehen wir in den Orten unter uns, wie Lichter in den
Hiausern angehen und fahrende Autos durch ihre Scheinwerferkegel sichtbar werden. Leider gibt der Mond die
Sonne wieder viel zu schnell frei, wir hitten dieses Schauspiel gerne liinger betrachtet. Am Horizont vor uns rast
das Ende des Schattens formlich auf uns zu, es wird wieder taghell. Das Video dazu ist unter
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Der Flug ist recht langweilig, endlose Felder ziehen unter uns hinweg, Ohmaha, Nebraska ist die einzige grof3ere
Stadt, die wir passieren. Der Autopilot verrichtet prizise seine Arbeit und hilt uns auch auf unserer gewiin-
schten Hohe. Wir bemerken kaum, dass das Land unter uns von den 400ft Hohe auf der wir gestartet sind,
langsam und allméhlich auf iiber 3200ft, der Hohe unseres Zielortes, ansteigt. Erst im Anflug auf Rapid City
sind die ersten Berge zu erkennen, die aber gleich bis zu 7200ft hoch sind.

Rapid City Regional ist ein kontrollierter Flugplatz, den auch diverse Fluglinien ansteuern. Unsere heutige
FBO, ist zwar etwas kleiner als gewohnlich, dafiir wird unsere Cessna aber iiber Nacht sogar kostenlos in der
Halle untergestellt. Die Leihwagenfirma im Main Terminal bringt uns unser Auto direkt dorthin. Nach iiber
fiinf Stunden Flugzeit und einer Stunde Zeitverlust durch das Uberqueren einer weiteren Zeitzone ist es schon
spiter Nachmittag und die Hotelsuche ist schwierig. Denn zu dieser Jahreszeit gibt es noch viele Urlauber, die
in den angrenzenden Bergen und vor allem am Mount Rushmore National Monument Erholung suchen. Dank
dem Engagement der Angestellten der Mietwagenfirma, finden wir noch 2 einfache Zimmer in einem Motel.
Am nichsten Tag brechen wir friih auf, um George Washington, Thomas Jefferson, Theodore Roosevelt und
Abraham Lincoln zu besuchen, jeweils 18 Meter hoch und 1941 in den Granit des Mount Rushmore gehauen.
Dort verbringen wir den ganzen Vormittag und kehren mittags wieder zu unserer Cessna zuritick.
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65SNM weiter westlich erreichen wir in Nevada die Black Rock Desert. Hier findet gerade mitten in der Wiiste,
wie jedes Jahr, das ,,Burning Man Festival“ statt. Es dauert 8 Tage und endet am Labor Day. Das Festival ist
eine grofle Kunstausstellung, Ort intensiver Selbstdarstellung und eine Mega-Party zugleich. Am sechsten Tag
des Festivals wird eine, manchmal bis zu 32m hohe, menschliche Statue verbrannt, der Burning Man.
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Der Start am nichsten Morgen verlauft problemlos, auch die Rauchdecke hat sich verzogen. Dies sollte sich
aber bald dndern. Los Angeles, unser néichstes Etappenziel liegt nur 140NM siidlich, ist aber im Norden von
bewaldeten Bergen umgeben. Zu dieser Jahreszeit brennt es in Kalifornien fast iiberall in den Wiildern.
Burbank Airport, oder auch Bob Hope Airport genannt, hat einen Class C Airspace. Wir rufen SouthCalifornia
Approach und ahnen nicht, was uns gleich erwartet. Noch verliuft alles Normal. Wir bekommen die Freigabe
zum Einflug in den kontrollierten Bereich der Burbank Class C Aerea, halten den uns gegebenen Steuerkurs
und beginnen mit dem Sinkflug, als plotzlich hinter einer Bergkuppe cine riesige Rauchwolke vor uns
auftaucht. Nur sechs Kilometer entfernt vom Flugplatz brennt es in den Wildern. Gerade noch konnen wir ver-
hindern in diese dunkelrote Wand cinzufliegen. Zeitgleich gibt uns Approach auch schon einen neuen Kurs,
weg von der Wolke. Die Anweisung die Hohe beizubehalten befolgen wir nur zu gerne, als wir sehen, dass unter
uns der Luftraum voll von Loschflugzeugen ist. Im weiten Bogen werden wir von Westen an den Flugplatz
herangefiihrt. Burbank Tower erteilt uns die Landefreigabe auf RWY 08. Direkt in der Verlingerung der
Landebahn sehen wir die brennenden Willder. An diesem Platz sind alleine durch seine Grofie bedingt mehrere
FBO’s. Gliicklicherweise liegt unsere FBO gleich vor uns nach dem Verlassen der Runway. Am Counter erkliart
man uns, dass die Interstate, eine mehrspurige Autobahn, eine geniigend grofie Schneise zwischen dem Airport
und dem Feuer bildet, sodass der Airport geschiitzt ist.
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Zwischen zwei Regenschauern mit vereinzelten Blitzen starten wir und nehmen Kurs auf Page. Die Beschriin-
kungen zwingen uns zunichst weiter nach Osten zu fliegen, ehe wir dann nach Norden steuern konnen. In
Page wird der Colorado River zum ersten Mal gestaut, ehe er durch den Grand Canyon fliefit und am Hoover
Dam ein weiteres Mal aufgehalten wird. Page wurde erst 1957 gegriindet, aus der Siedlung der Bauarbeiter,
die den Glen Canyon Dam errichtet hatten. In Page selbst leben nur ca. 6.800 Einheimische, aber es ist ein
idealer Ausgangspunkt fiir Ausfliige. Deshalb gibt es am Flugplatz von Page auch etliche Unternehmen, die
Rundfliige tiber den Lake Powell, den Bryce Canyon, das Monument Valley, der Horseshoe Bend sowie den
Grand Canyon anbieten. Wir bleiben zwei Tage in Page. Wir mieten uns ein Motorboot und erkunden den
Lake Powell Stausee. In unseren paar Stunden kommen wir leider nicht bis zum Rainbow Bridge Monument,
wir werden es aber auf dem Weiterflug noch von oben sehen kinnen. In der Hochsaison ist der Stausee voll
mit Hausbooten, die man dort mieten kann. Allerdings ist die Mindestabnahme drei Tage, sodass dies fiir uns
leider nicht infrage kommt.

Die Wettervorhersage fiir Florida verheifit Unheil. Hurrican Irma zieht genau auf Florida zu. Zum einen sind
wir froh, jetzt nicht dort zu sein, zum Anderen miissen wir aber auch genau dorthin zuriick. In den nichsten
Tagen verfolgen wir die Bilder aus Florida auf CNN deshalb sehr aufmerksam. Noch sind wir weit entfernt.
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Am nichsten Morgen zeigt die Flugvorbereitung aber doch noch zahlreiche Wolken entlang des Golfs von
Mexiko. Ein Flug durch die Eglin/Valparaiso Terminal Area scheint uns unsicher, jedenfalls VFR. Wihrend
der ganzen Route haben wir es geschafft, nur nach Sichtflugregeln zu fliegen, das wollen wir auch jetzt bei
unserer letzen Etappe. Das heifSt fiir uns, dass wir zunichst fiinfzig Meilen Richtung Norden fliegen miissen,
um dem schlechten Wetter auszuweichen und in Florida anzukommen.

Wihrend im Siiden noch Flugverbot besteht, sicht St. Augustine von oben fast normal aus, von Verwiistungen
ist zum Gliick nichts zu erkennen. Dass hier im Norden aber auch nicht alles ohne Schiaden abging, merken wir,
als wir St.Augustine ATIS abhoren. PAPI, Runway Lights und Windsack sind ,,Out of order*, ILS und VOR
ebenso. Nach Landefreigabe und Rollen zum Vorfeld stellen wir unsere Cessna 210 wieder genau auf dem Platz
ab, von dem wir vor S100NM und 41 Flugstunden losrollten. Nun sehen wir erst richtig, was Irma doch auch
hier angerichtet hat. Am Beach sind alle Hotels geschlossen. Hier gibt es keinen Strom, kein Wasser und kein
Telefon. Ein Teil der KiistenstraBen wurden quasi vom Winde verweht und nicht befahrbar. Uberall liegen ent-
wurzelte Palmen herum.

Zum Abschluss der langen Reise bringen wir unsere Cessna 210 zum Wash Rack, um sie wieder griindlich
sauber zu machen. Frisch gesaugt und poliert stellen wir sie an der Flugschule ab, wo sie in der Zeit, in der wir
sie nicht nutzen, auch Anderen schone Reisen ermaoglicht. Sie gehort dann zur Flotte von Florida Aviation
Career Training und freut sich auf weitere herrliche Fliige.

Mit vielen neuen Eindriicken und Erlebnissen fliegen wir zuriick nach Deutschland und freuen uns jetzt schon
auf unseren nichsten Trip mit unserer 210.




Besatzung
Passagiere
Antriebsart
Triebwerkstyp
Leistung

max. Reisegeschwindigkeit
Hochstgeschwindigkeit (vne)
Dienstgipfelhohe
Tank

Reichweite
Leergewicht

max. Startmasse
max. Landegewicht
Spannweite
Tragflugelflache
Lange

Hohe
Produktionsstatus
Gesamtproduktion
Entwickelt aus
ICAO Code

FAA TCDS

1

5

1 Kolbenmotor
Continental 10-520-L1B
224 kW 300 PS

306 km/h 165 kts 190 mph
363 km/h 196 kts 226 mph
5.486 m 18.000 ft

89 gal 337 Liter 253kg
2.185km 1.180 NM 1.360 mi.
0.944 kg 2.080 Ibs

1.542 kg 3.400 lbs

1.542 kg 3.400 lbs

11,20 m 36 ft9in

16,3 m2175 ft2

8,61 m 28 ft3in

295m 9ft8in

nicht mehr in Produktion
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